
 

DEM và DET trong xuất nhập 
khẩu (Demurage và detention) 
Trong các chi phí local charges thì có ba phí không nằm trong 
khung phí mặc định của các hãng tàu đó là: DEM – 
Demurrage, DET – Detention và Storage, ba phí này sẽ được 
thu khi có phát sinh về chúng. Nhiều người rất hay nhầm lẫn 
giữa ba phí này đặc biệt là giữa DEM và Storage. 

DEM là gì? 
Dem là viết tắt của chữ Demurrage, đây là phí lưu container 
trong cảng mà hãng tàu sẽ thu người nhận hàng (consignee). 
Phí này được hiểu là việc consigne chiếm dụng container, lúc 
container còn nằm trong cảng. 

Cách thu phí DEM như sau: 
Đối với phí DEM thì sẽ tính từ ngày hết miễn lưu container 
trong cảng của hãng tàu. Thông thường mức tính phí Dem sẽ 
theo các khung ngày. Ví dụ: từ ngày 1 – ngày 5, từ ngày 6 
đến ngày 10. Nếu người gửi hàng – shipper không có xin 
thêm thời gian DEM thì mặc định hãng tàu sẽ tính theo mức 
DEM đã định sẵn của hãng. 

Một nhầm lẫn xảy ra trong quá trình tính DEM mà nhiều 
người gặp phải đó là áp khung giá để tính DEM. Vì nhầm lẫn 
mà họ phải trả một mức phí rất cao. 

Ví dụ: Hãng tàu thông báo là DEM: 7days. Khung giá tính như 
sau: 



Từ 1 – 5 days: 10usd/day: từ 6-10 days: 40usd/day, từ 11 
days trở về sau: 50usd/day. Và hàng về vì kho không sẵn 
sàng nhận hàng, nên hàng nằm trong cảng 14 ngày. Vậy tính 
chi phí ? 

Với ví dụ trên nhiều người sẽ lấy theo các mức nhân cho số 
ngày và ra tổng tiền là: 5*10+2*40= 130USD. Đáp án này sai. 
Hãng tàu thực tế người ta sẽ áp dụng như sau: 

Được miễn phí 7 ngày, thì sẽ áp vào khung giá 6-10days, cho 
ngày thứ 8,9,10 (3 ngày). 

Hàng lưu đến ngày 14, thì giáp vào khung giá từ 11 days trở 
đi, cho ngày thứ: 11,12,13,14 (4 ngày). 

Vậy tổng tiền là: 40*3 + 4*50 = 320USD. 

DET là gì ? 
Det là viết tắt của chữ Detention. Đây là phí lưu container 
ngoài cảng mà hãng tàu thu (consignee) hoặc shipper đối với 
trường hợp đóng hàng xuất, lấy rỗng quá sớm hoặc không hạ 
container về cảng, chiếm dụng container làm kho chứa hàng. 

Cách thu phí DET. 
Về cách tính thì tương tự như thu phí DEM đã nêu ở trên, 
bạn đọc quay lại ví dụ trên để xem. 

Combined DEM/DET là gì? 
Đối với cách tính DEM và DET có một thuật ngữ mà chúng ta 
thường gặp Combined DEM/DET. (Hoặc là Free time bao 
nhiêu ngày đó). 



“Combined DEM/DET” là việc hãng tàu cho phép người thuê 
vận chuyển được chiếm giữ container trong một khoảng thời 
gian X ngày. Hãng tàu đã ấn định, không quan tâm đến việc 
container nằm trong cảng (DEM) hay là được lấy ra khỏi cảng 
(DET). 

Việc tính phí khi quá thời gian “free time” được phép sẽ áp 
dụng theo khung giá riêng cho hình thức này, tùy thuộc vào 
hãng tàu quy định. Việc chọn tính riêng DEM/DET hoặc chọn 
tính Combined DEM/DET (chọn free time: X days), đều phụ 
thuộc vào sự đề nghị của shipper đối với hãng tàu. 

Với hình thức combined DEM/DET, thì người thuê vận 
chuyển nên cân nhắc trong việc chọn hình thức này. Trường 
hợp cần thời gian DEM nhiều để lưu container trong cảng thì 
nên sử dụng combined DEM/DET. B ởi vì, thông thường kéo 
container ra khỏi cảng thì việc lấy hàng thường diễn ra rất 
nhanh còn khi đã xác định lưu container thì thông thường vẫn 
chọn hình thức là để container trong cảng vừa an toàn, chi 
phí thấp. 

Storage là gì ? 
Đây là phí lưu container trong cảng, thường được dùng với từ 
phí lưu bãi. Phí lưu bãi này được hiểu là container nằm trong 
cảng sẽ chiếm dụng một khoảng không gian của cảng nên sẽ 
bị mất phí này. Nó thường bị nhầm lẫn với phí DEM. 

Phí này thường mặc định sau 3 hoặc 5 ngày sẽ bắt đầu tính, 
phí này thường rất thấp. 

Phí này thường không có khung giá, nó được tính theo ngày 
và một đơn giá. 



Ví dụ:  2USD/days, container nằm trong cảng 10 ngày, được 
miễn 3 ngày. Vậy tổng phí là: 7*2=14 USD. 

Nhiều khi hãng tàu sẽ thu hai hóa đơn và đều ghi là phí lưu 
bãi, nhưng giá hóa đơn lại khác nhau nên gây ra nhầm lẫn. 
Thậm chí nhiều người nghĩ là mình đã đóng phí DEM rồi, 
nhưng thực chất đó chỉ là phí Storage. Vì thế, khi đi lấy D/O 
cần phải kiểm tra DEM được bao nhiêu ngày. Để tránh những 
nhầm lẫn không đáng có. 

Trường hợp hàng xuất, nếu hạ bãi quá sớm so với booking 
thì có thể sẽ bị charge phí này. 

Nhiều trường hợp có hãng tàu thu hoặc có thể cảng thu, việc 
này thì phải tùy vào thỏa thuận của cảng và hãng tàu. 

Về phần cảng thu thì thường có thu cùng phí quá hạn bãi 
kiểm hóa, đây cũng là phí lưu bãi. Nhưng mà phí lưu bãi 
trong bãi container có dịch vụ đặc biệt (kiểm hóa), thì cảng sẽ 
thu. 

 


